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Streszczenie

Artykut przedstawia dziatania wtadz publicznych zwigzane z Odra, zwlaszcza pro-
gramy przywrdcenia i zwiekszenia jej funkcji transportowej. Statystyki ilustruja poste-
pujacy regres. Jest to punkt wyjscia do rozwazan nad potrzeba i realnoscia odwrocenia
tendencji marginalizacji transportu srodladowego w Polsce i w Europie.

Stowa kluczowe: Odra, zegluga $rodlagdowa, transport, programy dziatania, strategie,
rozwoj zréwnowazony

Wprowadzenie

Odra jest historycznym i geograficznym elementem tozsamo$ciowym oraz waz-
nym czynnikiem lokalizacyjnym, ale wspotcze$nie nie stanowi osi rozwoju
gospodarczego Polski Zachodniej. Zmiany gospodarki krajowej i $wiatowej
wydaja si¢ nieodwracalne — transport $rodladowy ulega ograniczaniu na rzecz
drozszych, lecz szybszych galezi transportu. Chociaz nie mozna oczekiwaé
generalnej zmiany tej sytuacji, to jednak przywrécenie Odrze istotnej funkcji
ekonomicznej mogloby wesprze¢ procesy trwatego rozwoju tego obszaru i przy-
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czyni¢ sie do jego integracji. Artykut z jednej strony odnosi si¢ do dziatan poli-
tyki gospodarczej w tym zakresie, przejawiajacej sic¢ w wielo$ci programoéw, ale
o znikomych efektach ekonomicznych, a z drugiej strony stawia pytanie o real-
no$¢ odwrocenia dlugookresowej tendencji marginalizacji transportu $rédlado-

wego w Polsce 1 w Europie.

1. Stan obecny

Powojenne plany modernizacyjne stuzace zegludze na Odrze zostaty zanie-
chane w wyniku kryzysu gospodarczego przetomu lat 70. 1 80. XX wieku. Roz-
woj Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW) faczono z ambitnym programem ,,Wista”.
Procesy transformacyjne poglebity odwrot od zeglugi srodladowej. Parame-
try techniczne szlaku i realny popyt (pomimo ich pogorszenia) powodowaty, iz
praca transportowa na ODW byta wigksza niz tacznie na pozostatych drogach
wodnych w Polsce. Proces degradacji szlakow nastepowal w skali calego kraju

(tabela 1).

Tabela 1. Srédladowe drogi wodne w Polsce w 19751 2013 .

(w kilometrach; bez jezior zeglownych)

Rzeki )
Wyszczegolnienie zeglowne Skanalizowane Kanat Razem
y 9 9 odcinki rzek y
uregulowane

1975 ogotem 3222 981 369 4572
2013 ogoétem 2417 644 336 3397
w tym eksploatowane 2172 620 334 3126
w tym: klasy IV iV 97 69 13 179
klasy llI 115 207 47 369

Zrédlo: opracowano na podstawie Rocznik statystyczny transportu 1976, GUS, Warszawa 1976;
Transport wodny Srédlgdowy w Polsce w 2013 r., Informacja sygnalna, GUS, Warszawa, sierpien 2014.

Szlaki migdzynarodowe powinny umozliwia¢ ruch statkow powyzej 1000
ton, czyli droga wodna powinna by¢ zaliczona do IV lub V klasy zeglownosci,
a takie stanowity 5,5% dtugosci wszystkich szlakow wodnych w Polsce®. Zwykle
prawie pomija si¢ polskie szlaki wodne w systemie drog migdzynarodowych,

3

(klasy Ia, Ib, II i IIT) i migdzynarodowym (klasy IV, Va i Vb).

Zob. Rozporzadzenie Rady Ministrow z 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédladowych drog wodnych,
DzU z 2002 roku, nr 77, poz. 695. Rozporzadzenie dzieli drogi wodne na drogi o znaczeniu regionalnym
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zaliczajac do niego tylko koncowg cze¢$¢ Odry (od kanalu Odra-Hawela; rozne
odcienie dotyczg roznych systemow rzecznych — rysunek 1).

Rysunek 1. Migdzynarodowe szlaki wodnego transportu $§rodladowego w Europie
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Zrédto: www.inland-navigation.org (3.09.2014).

Odra jest rzeka zeglowng od Kozla, a caly szlak liczy ponad 700 km (obejmuje
Kanat Gliwicki dtugos$ci 41 km). Sktadaja si¢ na niego 3 odcinki o odmiennych
charakterystykach:

a) Odra skanalizowana: Kozle—Brzeg Dolny (187 kilometréw); droga wodna III
klasy z 24 stopniami wodnymi; do niedawna o gigbokosci 1,8 metra, umozli-
wiajacej ruch barek 750T;

b) Odra srodkowa, swobodnie ptynaca: Brzeg Dolny—ujscie Warty (335 kilome-
trow), 11 klasa bez stopni wodnych (glebokos¢ 1,3 metra, barki 400T)

¢) Odra dolna: uj$cie Warty—Zalew Szczecinski (124 kilometry), w tym 48 kilo-
metréw klasy III (1,5 metra; barki 600T) i 76 kilometrow klasy V (2,2 metra;
barki 1000T)*.

Za punkt odniesienia przyjeto maksymalne wskazniki z lat 70. XX wieku (pozniejszy regres ma charakter
odwracalny). Por. M. Mitkowski, Odrzarnska droga wodna, Navicentrum, Gdansk 1976; Odra i Nadodrze,
red. G. Labuda, W. Magiera, E. Perycz, Ksiazka i Wiedza Warszawa 1976.
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Punktem wyjscia do dalszych rozwazan sa ponizsze generalne oceny:

a) naturalng konsekwencja procesow rozwojowych bylo rosngce do potowy

XX wieku wykorzystanie transportu srodladowego;

b) wigkszo$¢ urzadzen technicznych ODW pochodzi z konca XI1X wieku, a okres

powojenny charakteryzuja zaniechania spowodowane zmiennymi koncep-
cjami rozwoju transportu i pomijaniem kosztownych przedsigwzie¢ hydro-
technicznych;

c) obecne parametry ODW sa niskie, umozliwiaja zegluge na catej dtugosci

szlaku barek 400T tylko przy ponadprzecigtnym stanie wod; Odra jest wiec
wykorzystywana jedynie do przewozow regionalnych w 1 i I1I odcinku;

d) poprawa wtasciwosci transportowych gtownych doptywow Odry bylaby bar-

dzo kosztowna lub niemozliwa; to samo dotyczy zeglugi powyzej Kozla,
czyli siegajacych XIX wieku planow powigzania Odry z Czechami (dawniej

Austro-Wegrami) i Dunajem.

2. Transportowe znaczenie zeglugi srodlagdowej

W 2011 roku w UE-27 Zegluga $rodladowa przewieziono 520 miliondéw ton towa-
row, a wedtug panstw przewozy wyniosty (w milionach ton; przewozy trans-
graniczne zalicza si¢ w przypadku udziatu dwu lub wigkszej liczby krajows;
w nawiasach podano udziat w pracy przewozowej krajowego transportu®):

Holandia — 344 (38,7%)),

Niemcy — 222 (12,3%)),

Belgia — 173 (24,3%)),

Francja — 68 (4,2%),

Rumunia — 29 (22,5%),

Bulgaria — 14 (16,4%)).

Polska z przewozami 3,1 miliona ton (0,2%) byla si¢ na 12. miejscu na 13

sklasyfikowanych panstw (ustgpowaty nam Czechy; potowa panstw UE nie eks-
ploatuje drég wodnych).

Rozwoj zachodnio- i srodkowoeuropejskich drég wodnych wystepuje w $ci-

stym zwigzku z rozwojem portéw morskich. Trzy najwigksze porty morskie
w Europie moga znajdowac¢ si¢ w dos¢ duzej odleglosci od wybrzeza dzigki
rzekom umozliwiajacym intensywny ruch statkow i barek. Sg to kolejno: Rotter-
dam (370 milionéw ton przetadunkow); Antwerpia (169 milionéw ton przetadun-

5

6

Energy, Transport and Environment Indicators. Eurostat Pocketbooks, EU, Luxembourg 2013, s. 116.
Transport, wyniki dziatalnosci w 2013 r., GUS, Warszawa 2014, s. 262, 89.
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kow) 1 Hamburg (114 milionéw ton przetadunkow). Naturalne jest oczekiwanie,
aby zmodernizowana Odra stanowita dzwigni¢ rozwoju portdw w Szczecinie
i Swinoujsciu.

Z wykorzystaniem transportu srodladowego wykonuje si¢ prawie 40% zadan
transportowych w Holandii i 1/4 w Belgii (w skali UE-28 stanowi 6,7%). Rola
zeglugi po Renie i Mozie byta dawniej jeszcze wigksza — w 1970 roku zegluga
rzeczna w Holandii wykonywata ponad 60% pracy przewozowej calego
transportu’. W Belgii wskaznik nie ulegt zmianie, natomiast wzrosto znacze-
nie zeglugi w panstwach naddunajskich. W zadnym kraju spadek znaczenia
transportu $rodladowego nie byt tak gwaltowny, jak w Polsce, chociaz jeszcze

w latach 70. XX wieku prognozowano dynamiczny rozwoj tej galezi (tabela 2).

Tabela 2. Przewozy tadunkow zegluga $rédladowa w Polsce w latach 1970-2013

Dane rzeczywiste GUS Prognoza W. Morawskiego
Rok | przewozy | pracaprz. | przewozy | pracaprz. | przewozy | pracaprz. | przewozy | pracaprz.
tys. t min tkm w % catego transportu tys. t min tkm w % catego transportu
1970 8837 2295 0,7 1,0 X X X X
1975 14 893 1950 0,7 05 15 000 2239 0,7
1980 22 247 2325 08 05 24000 3366 0,7 32
1985 14 537 1413 08 0,4 40000 4643 09
1990 9795 1034 0,6 03 60 000 5982 1,0 43
1995 9306 876 0,7 03 110 000 7250 1,5
2000 10433 1173 08 0,4 170 000 8750 1,9
2005 9607 1277 0,7 0,6 X X X X
2010 9141 1030 05 03 X X X X
2013 5044 768 0,3 0,2 X X X X

Zwigkszanie taboru rzecznego® umozliwitlo w latach 70. ubiegtego wieku
2,5-krotny wzrost przewozow, lecz zmienit si¢ ich charakter, gdyz niemal w tej
samej skali zmalata $rednia odleglos$¢ przewozow. Barierg wzrostu znaczenia

Zrodto: opracowano na podstawie rocznikéw statystycznych GUS 1982, 1992, 2002, 2013;
Transport, wyniki dziatalnosci w 2013 r., GUS, Warszawa, s. 89; W. Morawski, Prognoza potrzeb
przewozowych do roku 1990 i 2000 (I1I wersja), Warszawa 1974, za: L. Cybulski, Stan i perspektywy
rozwoju sieci transportowej w makroregionie potudniowo-zachodnim, Akademia Ekonomiczna,
Wroctaw 1980, s. 65-76 (niepublikowane).

7 Rocznik statystyki migdzynarodowej 1987, GUS, Warszawa 1987, s. 246.

8 Barki pochodzace z lat 1970-1989 stanowia 85% wspolczesnie uzytkowanych jednostek (barki starsze —

9%, a wytworzone po 1990 roku jedynie 6%). Por. Transport, wyniki dziatalnosci..., op.cit., s. 213.
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tej gatezi transportu byta degradacja szlakow wodnych. Ambitne plany rozwoju
zostaty zaniechane. Program ,Wista” i towarzyszaca mu modernizacja ODW
miaty doprowadzi¢ do wyrdéwnania parametréw obu szlakoéw, umozliwiajac
miedzy innymi dostarczanie wegla do portéw morskich. Szczyt masy fadunkow
wystapit w 1978 roku, ale rola tej gatezi transportu byta mniejsza niz w latach 60.
XX wieku. Mozna wyr6zni¢ 4 okresy:

— wzrostowy — do 1978 roku,

— powolnej redukc;ji i ustabilizowania w latach 19791989,

— stagnacji (po skokowym spadku transformacyjnym) w latach 1990-2010;

— szybkiego zmniejszania przewozow towarzyszacego modernizacji ODW po

2010 roku.

W efekcie transport $rodladowy ulegt marginalizacji i odbiega skala od uka-
zanych krajow unijnych.

Uzasadnieniem dla przypomnienia archaicznej prognozy nie jest cheé¢ stosun-
kowo tatwego wskazania ex post przyczyn jej btednych zalozen (zaréwno dla
zeglugi, jak i calego transportu), ale podkreslenie istnienia przynajmniej poten-
cjalnej mozliwosci doréwnania znaczenia przez t¢ galaz modelowi francuskiemu,
a wedtug bezwzglednej wielkosci pracy przewozowej — trzeciej w Europie Bel-
gii. Wymagatoby to jednak wielkich naktadow.

3. Programy dziatania

A. W marcu 2011 roku KE przyjeta strategic Transport w roku 2050, ktorej
celem jest stworzenie konkurencyjnego systemu transportu stuzacego zwigksze-
niu mobilnosci, pokonaniu przeszkdéd w najwazniejszych obszarach oraz pobu-
dzaniu wzrostu i zatrudnienia’. W dokumencie tym zwraca si¢ uwage miedzy
innymi na potrzeb¢ zwigkszenia roli transportu wodnego (do 2030 roku 30%
przewozonych towarow na odlegtosci wicksze niz 300 kilometréw ma by¢ prze-
niesione z transportu drogowego na kolej lub zegluge) przy wykorzystaniu inte-
ligentnych systemow zarzadzania w transporcie wodnym.

Strategia wpisuje si¢ W program zrownowazonego rozwoju, intensywnie reali-
zowany przez UE od szczytu w Goeteborgu w 2001 roku. Program doprowadzit
do wpisania celow wykonawczych do strategii ,,Europa 20207, a nastepnie do
wypracowania ram finansowych 2014-2020. Projekty spelniajace warunki stra-

®  Transport w roku 2050: Smialy plan zwigkszenia mobilnosci przy ograniczonych emisjach, Komisja Euro-
pejska, IP/11/372, Bruksela 2011.
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tegii Transport w roku 2050 mogg liczy¢ na wsparcie z funduszy strukturalnych
1 inwestycyjnych.

Cele strategii sa oczywiste — transport srodladowy jest najmniej uciazliwy
ekologicznie, sprzyja realizacji zadan przeciwpowodziowych, energetycznych
1 turystycznych. Jest szczegdlnie optacalny na diuzsze odleglosci. To wazne,
gdyz tendencja w Polsce byta odwrotna — $rednia odlegto$¢ przewozoéw malata
w latach 70. ubieglego wieku oraz wspotczesnie. Obecnie wynosi zaledwie 152
kilometry (w transporcie samochodowym 167 kilometréw, a kolejowym 219
kilometréw). Zdecydowana wigkszos¢ przewozow zamyka si¢ w obrebie jednego
wojewodztwa (wedlug tonazu najwiecej w dolnoslaskim, a wedtug pracy prze-
wozowej zachodniopomorskie az trzykrotnie przewaza nad Dolnym Slaskiem,
natomiast pozostate dystanse niemal nie maja znaczenia). W Polsce prawie 75%
fadunkow przewozi si¢ na odlegtos¢ do 49 kilometrow, 24% na dystansie od 50
do 149 kilometrow, 1% — od 150 do 299 kilometrow, a tylko 0,15% powyzej 300
kilometrow'.

B. W Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030
roku) ministerstwo proponuje, aby rozwoj drog wodnych $rédladowych odby-
wat sie¢ w dwoch etapach. Pierwszy — do 2020 roku, zaktada si¢ w nim miedzy
innymi'':

— dokonczenie planu ,,Program dla Odry 20067,

— przygotowanie i realizacje programu przywrocenia parametrow eksploatacyj-
nych,

— podjecie decyzji o budowie potaczenia Dunaj—Odra—Laba o IV klasie
zeglownosci,

— przygotowanie programu wiaczenia ODW do europejskiej sieci transportowe;.

W drugim etapie — do 2030 roku — zakltada si¢ miedzy innymi realizacje
przygotowanych wczesniej programow. W strategii zalozono dwa scenariusze
wzrostu popytu na przewozy w Polsce — minimalny 1 maksymalny, przy zatoze-
niu, ze rok 2010 jest rokiem bazowym. W wariancie maksymalnym przewiduje
si¢ wzrost popytu do 2020 roku o 34,9%, a do 2030 roku o 180,5%, natomiast
w wariancie minimalnym odpowiednio o 30,7% i 133,7%. Wigkszy wzrost
popytu przewiduje si¢ tylko na przewozy lotnicze. Wzrost pracy przewozowej
jest limitowany mozliwosciami tadunkowymi barek, a te wynikaja z niskich
parametrow nawigacyjnych. Rola transportu $rodladowego nieznacznie wzro-
$nie, ale udzial w transporcie ogétem bedzie nadal oscylowat na poziomie 0,5%.

10 Por. Transport, wyniki dziatalnosci..., op.cit., s. 89, 216, 224.

' Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), MTBiGM, Warszawa, 22 stycz-
nia 2013, s. 56.
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W omawianej strategii Odra zajmuje wazne miejsce z gospodarczego i stra-
tegicznego punktu widzenia jako rzeka taczaca: wodne drogi Europy, regiony
charakteryzujace si¢ duza podaza fadunkoéw oraz kraje skandynawskie z Europa
srodkowo-wschodnig i potudniowg'?.

C. Obecnie we Wroctawiu trwa modernizacja Wroclawskiego Wezla Wod-
nego. Jest to najwicksze przedsiewzigcie hydrotechniczne i regulacyjne w Polsce,
a obecnie takze w Europie. Realizacja tej inwestycji zwigzana jest ze zwigk-
szeniem bezpieczenstwa przeciwpowodziowego miasta (ostatnie powazne prace
miaty miejsce w latach 1905-1920). Podjete dzialania realizujg wieloletni plan
»Program dla Odry 2006 ustanowiony w 2001 roku w drodze ustawy'®. Pro-
gram obejmuje lata 2002—-2016 oraz zadania:

— budowe systemu czynnego i biernego zabezpieczenia przeciwpowodziowego,

— ochrong Srodowiska przyrodniczego i czystosci wod,

— usunigcie szkdéd powodziowych,

— prewencyjne zagospodarowanie przestrzenne oraz renaturyzacje ekosyste-
mow,

— zwickszenie lesistosci,

— utrzymanie i rozwoj zeglugi $rodladowe;j,

— energetyczne wykorzystanie wod.

Rozwoj zeglugi srodladowej jest wige jednym z siedmiu zadan, a ochrona
przeciwpowodziowa jest jednocze$nie dziataniem wspierajacym transport. Pro-
jekt Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry (POPDO) pomaga we wdra-
zaniu zadan przewidzianych w ,,Programie dla Odry 2006”. Projekt sklada si¢
z nastgpujacych komponentow:

— budowa suchego zbiornika przeciwpowodziowego Raciborz,

— modernizacja Wroctawskiego Wezta Wodnego,

— poprawa systemu oslony przeciwpowodziowej, monitorowanie, ocena i nad-
zor nad realizacjg planu zarzadzania Srodowiskiem i dzialan zwigzanych

z przesiedleniem,

— zarzadzanie projektem, pomoc techniczna i szkolenie.

Projekt w czgéci dotyczacej modernizacji Wroctawskiego Wezta Wodnego
obejmuje odbudowe i modernizacje systemu zabezpieczen przeciwpowodzio-
wych Wroctawia. Jego celem jest poprawa zabezpieczenia przeciwpowodzio-
wego terenow usytuowanych na obszarze miasta Wroctawia oraz miejscowosci
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie.

12 Ibidem, s. 55.

13 Ustawa z 6 lipca 2001 roku o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006, DzU
22001 roku, nr 98, poz. 1076.
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»Program dla Odry 2006” ma okres$lony w ustawie budzet w wysokosci 9049

milionéw ztotych, ktory jest finansowany z nastepujacych zrodet:

pozyczka z Banku Swiatowego oraz kredyt udzielony Polsce przez Bank Roz-
woju Rady Europy' — 1862 miliony ztotych,

fundusze UE, PO Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 — 2734 miliony zto-
tych,

srodki budzetu panstwa — 965 milionow ztotych,

NFOSIiGW oraz WFOSiGW — 1914 miliony zlotych,

inne (gminy, prywatne) — 1573 miliony ztotych.

D. Odr¢bne dokumenty regionalne i lokalne dotycza kazdego wojewddztwa.

Na Dolnym Slasku sg to Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, Regio-
nalny Program Operacyjny, Program Zabezpieczenia Przeciwpowodziowego
Dolnego Slaska (PZPDS), Strategia Rozwoju Powiatu Wroctawskiego, Strategia
Rozwoju Wroctawia. Dokumenty te akcentujg potrzebe podniesienia roli Odry
w roznych wymiarach: spolecznym, gospodarczym, transportowym, $rodowi-
skowym. W PZPDS podkreslono potrzebe odnowienia funkcji transportowych
Odry oraz poprawe stanu ochrony przeciwpowodziowej. Ponadto waznym jest
wzrost konkurencyjnosci zeglugi srodladowej, miedzy innymi poprzez umozli-
wienie regularnej zeglugi przez minimum 270 dni w roku nie tylko przewozow
dtugodystansowych towarowych, ale tez pasazerskich i turystycznych w ruchu
krajowym i miedzynarodowym. Aspekt turystyczny i rekreacyjny zawieraja
réwniez strategie powiatu wroctawskiego i miasta Wroctawia.

E. Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020 (SRPZ) obejmuje 5 woje-

wodztw i zostata przyjeta przez rzad w 2014 roku. Wsrod dostrzezonych proble-
mow jest degradacja ODW, a w analizie SWOT Odra pojawia si¢ zarowno wsrod
szans, jak 1 zagrozen. Uznaje si¢ odbudowe szlaku zeglownego Odry za element
wzmacniania integracji przestrzennej makroregionu. Akcentuje si¢ koniecznos¢
wlaczenia ODW do systemu europejskich szlakow srodladowych, co poprawi

konkurencyjng pozycje zespotu portéw Szczecin-Swinoujécie. Podjecie inwesty-
cji wplynie na poprawe warunkoéw rozwoju transportu i wesprze jednoczesnie

turystyke wodng i rolnictwo. Zagospodarowanie ODW stanowi¢ bedzie impuls

rozwojowy dla terenéw przylegtych's,

Polska jest najwigkszym kredytobiorca BRRE (17,1% akcji kredytowej) dzigki ,,Programowi dla Odry
20067, ktory jest przedmiotem najwigkszego kredytu.
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Podsumowanie

Odra jest przedmiotem wielu strategii dziatania. Czesto przyjmujg one postaé
de facto opisu i diagnozy stanu istniejgcego, a nie programu inwestycyjnego (na
przyktad SRPZ). Trudno spodziewac si¢ ich duzych efektow gospodarczych.
Czesto cechuje je brak realizmu, na przyktad powrdt do koncepcji taczenia
systemow rzecznych dwoch dawnych cesarstw poprzez budowe szlaku Odra—
Dunaj, gdy powstala juz droga Men—Dunaj, co ostabia szanse skutecznych dzia-
fan na rzecz zeglugi $rddladowej. Tendencja zmniejszania jej znaczenia od
potowy XX wieku jest faktem majagcym podstawy w zmianach potrzeb oraz
struktur gospodarczych, a wyjatki wynikaja ze zmian politycznych. Nigdzie
ten regres nie nastapit w tak duzej skali, jak w Polsce. Zagadnieniem dyskusyj-
nym jest poziom realizmu unijnej strategii Transport w roku 2050. W tym przy-
padku (niezaleznie od szans stymulowania realnego popytu na ustugi transportu
rzecznego) istnieje mechanizm przelozenia celow i zasad na zadania wykonaw-
cze wspoOtfinansowane ze srodkdéw unijnych. Ramy opracowania nie pozwalaja
na petniejszg oceng determinant, celowosci oraz mozliwo$ci rozwoju transportu
srodladowego w Polsce. Warto jednak podkresli¢ jego pobudzajace skutki dla
gospodarki morskiej i rozwoju regionalnego. Gtowne inwestycje obecnie kon-
centrujg si¢ we Wrocltawiu, a wkrotce rozpoczng si¢ w Raciborzu, natomiast dtu-
gofalowe rezultaty modernizacji ODW sg najbardziej oczekiwane na Pomorzu
Zachodnim, a zwlaszcza w Szczecinie, ktory w ciagu minionej dekady wykazat
najglebszy regres ekonomiczny wsrod 66 polskich podregionow.
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THE CHANCES FOR AN INCREASE IN THE ECONOMIC IMPORTANCE
OF THE ODER RIVER; ACTION PROGRAMS AND CHANGES IN THE ECONOMY

Abstract

The article presents activities and actions of the public authorities related to the Oder
River, especially programs of restoring and enhancing its transport function. Statistics
illustrate progressive regression. It is a starting point for the discussion on the necessity
and feasibility of the reversion of the marginalization of inland waterways transport in
Poland and Europe.
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