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WARTOSC DODANA PRZEMYStU MORSKIEGO POLSKI

Wprowadzenie

Wartos$¢ dodana to kategoria ekonomiczna wyrazajaca rzeczywisty wkiad pod-
miotdw gospodarczych w wartos¢ wytworzonych ustug lub produktow, moze wigc
by¢ wykorzystywana jako miernik okreslajacy wptyw analizowanych sektorow
na gospodarke narodowa kraju. Pojecie gospodarka morska nie jest precyzyjnie
zdefiniowane. Na potrzeby przedstawianych dalej szacunkéw warto$ci dodanej na-
lezy je doktadnie okreslic.

Wedhug polskich regulacji prawnych, za srodowisko morskie nalezy uznaé
wody morskie (o zréznicowanym statusie prawnym), wody potaczone z morzem,
ale uczegszczane przez statki morskie, przestrzen powietrzng nad morzem i tymi
wodami, dno morskie oraz wngtrze ziemi pod dnem morskim'. Pojgcie srodowisko
morskie obejmuje takze niektdre elementy pasa nadbrzeznego, na przyktad tereny
portoéw, przystani morskich, stoczni. Do gospodarki morskiej nalezy wigc zaliczy¢
z pewnoscia takiej jej elementy, jak dzialalno$¢ gospodarcza obejmujaca zegluge
1 zwiazane z nig ustugi, eksploatacj¢ portow, budownictwo okretowe i remonty stat-

' [10], s. 15.
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koéw, rybotéwstwo morskie 1 pozyskiwanie innych zywych zasobow morza, gor-
nictwo morskie, budownictwo morskie (sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia,
podmorskie kable i rurociagi) itp.; dziatalno$¢ niektorych shuzb publicznych doty-
czaca migdzy innymi bezpieczenstwa zeglugi i statkow, wlasciwego korzystania
z drog morskich, portéw i przystani morskich, ochrony srodowiska, ratowania zycia,
specjalistycznego dozoru technicznego i nadzoru techniczno-budowlanego, ochrony
przeciwpozarowej, ochrony brzegéw morskich itp.; dziatalnos¢ naukowo-badawcza,
rekreacyjna, militarna itd.> Ustawa o zmianie ustawy o dziatach administracji rza-
dowej (DzU 2003, nr 137, poz. 1302) do dziatu gospodarka morska zalicza spra-
wy transportu morskiego i zeglugi morskiej, obszarow morskich, portow i przystani
morskich oraz ochrony §rodowiska morskiego.

1. Klasyfikacja dziatalno$ci gospodarczej

W europejskim systemie klasyfikacji rodzajow dziatalnosci gospodarczej dzia-
falno$¢ nie jest charakteryzowana podmiotowo, lecz przedmiotowo. Kryterium klasy-
fikacyjnym jest wigc rodzaj dziatalnosci prowadzonej przez podmioty gospodarcze.
Tak samo jest oczywiscie w Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci (PKD), zachowujace;j
petna spdjnosc i porownywalnos¢ metodologiczna z klasyfikacja okre§lona przez eu-
ropejski urzad statystyczny (Eurostat)®. Klasyfikujac podmioty, nalezy okresli¢ ich
przewazajaca dziatalno$¢. Stosowane sa do tego nastgpujace mierniki: przychody ze
sprzedazy, liczba pracujacych, dziatalno$¢, dla ktorej prowadzenia podmiot zostat
powotany*. W niniejszym artykule szacunki warto$ci dodanej sa oparte na danych
statystycznych dotyczacych rybactwa, przetadunkéw portowych, zeglugi morskiej
oraz budowy i naprawy statkow. Zgodnie z Polska Klasyfikacja Dziatalnos$ci, jako
podstawowe rodzaje dziatalnosci w gospodarce morskiej wybrano nastgpujace:

a) sekcje B — Rybactwo, w tym klasa 05.01 (Rybolowstwo, wlaczajac dziatalnosé
ustugowa) oraz klasa 15.20 (Przetwarzanie i konserwowanie ryb i pozostatych
produktoéw rybactwa);

b) sekcje D — Przetworstwo przemystowe, w tym klasa 35.11 (Produkcja i naprawa
statkow);

2 Ibidem.
S [ (12
4 9], s. 21.
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¢) sekcje F — Budownictwo, w tym klasa 45.24 (Budowa obiektéw inzynierii wod-
nej);

d) sekcje I — Transport, gospodarka magazynowa i taczno$¢, w tym klasa 61.10
(Transport wodny morski i przybrzezny), klasa 63.11 (Przetadunek towarow),
klasa 63.22 (Dziatalno$¢ wspomagajaca transport wodny), klasa 63.40 (Dziatal-
no$¢ agencji transportowych).

2. Szacowanie wartosci dodanej brutto

Warto$¢ dodang stanowi przyrost wartosci wyrobow i ustug bedacy rezulta-
tem produkcji, §wiadczenia ustug lub handlu. Warto$¢ dodana jednostek przemy-
shu morskiego informuje o bezposrednim wktadzie jednostek przemystu morskiego
w tworzenie produktu krajowego brutto®. Wyrdznia si¢ warto$¢ dodana brutto i war-
to$¢ dodana netto. Wartos$¢ dodana brutto (WDB) to roznica miedzy produkcja glo-
balng a zuzyciem posrednim, ktéra jest wyrazona w cenach bazowych®. Cena bazo-
wa to kwota pieniedzy otrzymywana przez producenta (w tym takze przez jednostke
handlowa) od nabywcy za jednostke produktu (wyrobu lub ustugi), pomniejszona
o podatki od produktu oraz ewentualne rabaty i opusty, powigkszona o dotacje otrzy-
mywane do produktu. Jestto zatem kwotabedaca faktycznie do dyspozycji producenta,
w przyblizeniu rowna cenie netto (cenie sprzedazy pomniejszonej o podatek od to-
warow i ushug i podatek akcyzowy)’. Wartos¢ dodana netto (WDN) stanowi roznice
migdzy wartoscia dodang brutto a amortyzacja. Mierzy wigc wartos¢ nowo wytwo-
rzong z uwzglednieniem zuzycia posredniego, srodkow trwatych oraz wartosci nie-
materialnych i prawnych.

Do wyznaczenia wartosci dodanej gtdéwnych dziatéw przemystu morskiego
zastosowano metod¢ od strony produkcji. Polega ona na tym, ze dla wszystkich
jednostek przemystu morskiego wyliczana jest produkcja globalna i zuzycie posred-
nie. Warto$¢ dodana brutto wytworzona w wybranych dziatach gospodarki morskie;j
jest suma wartosci dodanej brutto wyliczonej dla jednostek wchodzacych w sktad

5 Por. ibidem, s. 27.
¢ [15], s. 660.
7 [9], s. 34.
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danego dziatu®. Niestety, sa problemy z uwzglednieniem w badaniach podmiotow
nieprowadzacych ksiag rachunkowych lub zatrudniajacych nie wigcej niz 9 osob.

Badaniem nie objeto klasy PKD — Magazynowanie i przechowywanie towa-
réw, poniewaz przewazajaca liczba podmiotow zajmujacych si¢ ta dziatalnoscia
w ramach przemyshu morskiego zadeklarowata jako dziatalno$¢ podstawowa przeta-
dunek towarow. Przyjecie catej klasy Magazynowanie i przechowywanie towarow,
w ktorej przewazaja podmioty dziatajace poza gospodarka morska, zawyzytoby sza-
cunki warto$ci dodanej dla przemystu morskiego.

Oceniajac dynamike warto$ci dodanej brutto przemystu morskiego, nalezy
takze zwroci¢ uwage na to, ze wartos¢ dodana brutto wyznaczono w cenach bazo-
wych poszczegdlnych lat. Na dynamike t¢ wptywa zatem takze zmiana poziomu cen
w analizowanym okresie.

W tabeli 1 zestawiono kalkulacje¢ produkcji globalnej, zuzycia posredniego
i warto$ci dodanej brutto dla o$miu podstawowych rodzajow dzialalno$ci w gos-
podarce morskiej (zaliczanych do czterech réznych sekcji gospodarki) w 2002 roku.
Wartos¢ dodana brutto wytworzona przez podmioty gospodarki morskiej
w 2002 roku wyniosta 4,184 mld zl. Najwigkszy udziat w jej tworzeniu miaty agen-
cje transportowe (31,99%), przemyst stoczniowy — produkcja i naprawa statkow
(31,23%) oraz przetadunek towaréow (10,73%). Najmniejszy wkiad w tworzenie
WDB wykazaly: rybotowstwo (1,03%) i morski i przybrzezny transport wodny
(2,96%).

W roku 2003 wzrosto znaczenie agencji transportowych (34,86%) 1 wyraz-
nie spadl udzial przemystu stoczniowego (26,35%). Dziatalno$¢ portéw morskich
utrzymata swoj wktad w tworzenie wartosci dodanej brutto w 2003 roku (10,61%).
Podobnie jak w 2002 roku najmniejszy udzial w réznicy produkcji globalnej i zu-
zycia posredniego w gospodarce morskiej wykazaty rybotowstwo (0,82%) i morski
1 przybrzezny transport wodny (4,70%).

8 Ibidem, s. 49.
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Tabela 1. Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej w 2002 roku
Produkcja Zuzycie Wartosc
Symbole i dzi Sci lobalna osrednie dodana
Rodzaj dziatalnosci 9 P brutto
klas PKD =
10" PLN
Rybotéwstwo, wtaczajac dziatalno$¢
0501 ustugowa, chéw oraz hodowla ryb oraz 116 503 73 295 43 208
pozostatych organizméw wodnych
Przet ie ik ie ryb
1520 | | 'eetwarzanie tronserwowanie ry 1486265 | 1198956 287 309
i produktéw rybotéwstwa
3511 Produkcja i naprawa statkow 4 429 607 3122 952 1 306 655
4524 Budowa obiektéw inzynierii wodne;j 1 389 001 970 253 418 748
6110 Morski i przybrzezny transport wodny 1617 150 1493 186 123 964
6311 Przetadunek towaréw 939 043 490 237 448 806
Pozostata dziatalno$¢ wspomagajaca
6322 379 292 162 686 216 606
transport wodny
6340 Dziatalno$¢ agenciji transportowych 6 727 972 5389 730 1338 242
Gospodarka morska 17 084 833 12 901 295 4183 538
Zrédfo: [5].
Tabela 2. Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej w 2003 roku
Warto$¢
Produkcja Zuzycie
Symbole L L. lobal sredni dodana
Rodzaj dziatalnosci globaina posrednie brutt
klas PKD rutto
10’ PLN
Rybotéwstwo, wtaczajac dziatalnosé
0501 ustugowa oraz chéw i hodowla ryb oraz 87 760 50 781 36 979
pozostatych organizméw wodnych
Przetwarzanie i konserwowanie ryb
1520 ) , , 1972 442 1592 583 379 859
i produktéw rybotéwstwa
3511 Produkcja i naprawa statkow 4 353 412 3162713 1190 699
4524 Budowa obiektéw inzynierii wodnej 1485017 1058 133 426 884
6110 Morski i przybrzezny transport wodny 1905 241 1692 929 212 312
6311 Przetadunek towarow 1020 506 540 942 479 564
6322 Pozostata dziatalno$¢ wspomagajaca 381688 164 750 216 938
transport wodny
6340 Dziatalno$¢ agenciji transportowych 7 946 324 6 371477 1574 847
Gospodarka morska 19 152 390 14 634 308 4 518 082

Zrédto: [5].
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Tabela 3. Wartos¢ dodana brutto gospodarki morskiej w 2004 roku

| Produkcja Zuzycie \;V:::::
Ij;’smif(; Rodzaj dziatalnosci globalna |  posrednie bruto
10" PLN
Rybotéwstwo, wtaczajac dziatalnos¢
0501 ustugowa oraz chow i h.()dO\'Nla ryb 159 039 88 206 70 833
oraz pozostatych organizmoéw wod-
nych
Przetwarzanie i konserwowanie ryb
1520 . ] X 2542 271 2078 643 463 628
i produktéw rybotowstwa
3511 Produkcja i naprawa statkéw 5719 496 4 555 237 1164 259
4524 Budowa obiektow inzynierii wodne;j 1424 955 1046 583 378 372
6110 Morski i przybrzezny transport wodny 1333 149 1120 292 212 857
6311 Przetadunek towaréw 1215 280 613 078 602 202
6322 Pozostata dziatalno$¢ wspomagajaca 315 909 123 556 192 353
transport wodny
6340 Dziatalno$¢ agenciji transportowych 9491 661 7 804 769 1686 892
Gospodarka morska 22 201 760 17 430 364 4771 396

Zrédfo: opracowanie wiasne.

W roku 2004 poglebit si¢ spadek udziatu w tworzeniu WDB przemystu
stoczniowego do 24,40% catkowitej wartosci dodanej brutto gospodarki morskiej
w Polsce. Swoja dominujaca rol¢ umocnity przedsigbiorstwa transportowe (35,35%).
Warto odnotowac, ze temu zjawisku towarzyszyt wzrost wktadu w kreowanie WDB
dzialalno$ci portdow morskich (12,62%). Przy poprawiajacym si¢ stanie technicz-
nej infrastruktury liniowej (drogi krajowe, ekspresowe i autostrady) i techniczne;j
infrastruktury punktowej (terminale przetadunkowe, nabrzeza, magazyny i centra
dystrybucyjne) oraz ograniczeniach produkcji przemystu stoczniowego w Polsce
w najblizszych latach utrzyma si¢ tendencja spadku udziatu przemystu stoczniowe-
go w generowaniu WDB oraz wzrostu znaczenia portoéw morskich i transportu.
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Tabela 4. Dynamika warto$ci dodanej brutto gospodarki morskiej
Symbole L. L.
Rodzaj dziatalnosci 2003/2002 2004/2002
klas PKD
Rybotéwstwo, wiaczajac dziatalno$¢ ustugowg
0501 oraz chow i hodowla ryb oraz pozostatych -14,42% 63,93%
organizmdéw wodnych
1520 Przet\’/varzame i konserwowanie ryb i produktow 32.21% 61.37%
rybotéwstwa
3511 Produkcja i naprawa statkow —8,87% —10,90%
4524 Budowa obiektéw inzynierii wodnej 1,94% —9,64%
6110 Morski i przybrzezny transport wodny 71,27% 71,71%
6311 Przetadunek towaréw 6,85% 34,18%
6322 Pozostata dziatalno$¢ wspomagajaca transport 0.15% _11.20%
wodny
6340 Dziatalno$¢ agenc;ji transportowych 17,68% 26,05%
Gospodarka morska 8,00% 14,05%

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Tabela 5. Struktura wartosci dodanej brutto gospodarki morskiej w analizowanych latach

Symbole Rodzaj dziatalnosci Struktura
klas PKD ) 2002 2003 2004
Rybotéwstwo, wiaczajac dziatalnos¢
0501 ustugowa oraz chow i |"I.Od0\’N|a ryb 1.03% 0.82% 1.48%
oraz pozostatych organizméw
wodnych
1520 .Przetwar’zanie i k(’)nserwowanie ryb 6.87% 8.41% 9.72%
i produktéw rybotéwstwa
3511 Produkcja i naprawa statkow 31,23% 26,35% 24,40%
4524 Budowa obiektéw inzynierii wodnej 10,01% 9,45% 7,93%
6110 Mo;ski i przybrzezny transport 2.06% 4,70% 4,46%
wodny
6311 Przetadunek towaréw 10,73% 10,61% 12,62%
6322 Pozostata dziatalno$¢ wspomagaja- 5.18% 4,80% 4,03%
ca transport wodny
6340 Dziatalno$¢ agenciji transportowych 31,99% 34,86% 35,35%
Gospodarka morska 100,00% 100,00% 100,00%

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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Z analizy zmian krotkookresowych w 2003 roku w stosunku do 2002 roku
wynika o§mioprocentowy przyrost wartosci dodanej, a w 2004 roku w stosunku do
2003 — 5,6%. Interesujace sa zmiany warto$ci dodanej w poszczeg6lnych klasach
przemystu morskiego. W roku 2003 w stosunku do poprzedniego roku zaobserwo-
wano spadek warto$ci dodanej w rybolowstwie (—14,4%) oraz w przemysle stocz-
niowym (—8,9%), co dato zmiany w strukturze wartosci dodanej w tym okresie.
W roku 2004 najwigkszy spadek w poréwnaniu z 2002 rokiem (zob. tabelg 4) od-
notowaty podmioty nalezace do klas: 6322 — pozostata dziatalno§¢ wspomagajaca
transport wodny (—11,20%), 1 3511 — produkcja i naprawa statkow (—10,90%).

Rys. 1. Struktura warto$ci dodanej w 2004 roku

Rybotéwstwo, wiaczajac
dziatalno$¢ ustugowa,
choéw i hodowla ryb oraz

pozostatych organizméw _Frzetwarzanie

i konserwowanie ryb

wodnych . ; H
Dziatalno$¢ agencji 1,48% I produkth;IzI’g/A)meWStWa
transponoowych o . Produkcja i naprawa
3:5_@ pm—— statkow
il 24,40%
(

Pozostata dziatalno$¢

y Budowa obiektow
wspomagajaca transport

. Morski i przybrzezny  inzynierii wodnej
wodrly PrzeOadunekot owarow transport wodny 7,93%
4,03% 12,62% 4.46%

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Tabela 6. Zestawienie uzyskanych wynikow wraz z podstawowymi wskaznikami

Wyszczegodlnienie 2002 2003 2004

Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej [10° PLN] 4184 4518 4771
Warto$¢ dodana brutto [10° PLN] 714 354 743 321 820 375
Produkt krajowy brutto [10° PLN] 807 860 842 128 923 248
Pracujacy w gospodarce morskiej 83 421 78 826 78 911

Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej / warto$¢ do-
dana brutto

Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej / produkt kra-
jowy brutto

Warto$¢ dodana brutto gospodarki morskiej na jednego
zatrudnionego

0,59% 0,61% 0,58%

0,52% 0,54% 0,52%

50 155 zt 57 316 zt 60 461 zt

Zrédfo: obliczenia wtasne na podstawie danych [13]; [14].
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W latach 2002-2004 relacja wartosci dodanej brutto gospodarki morskiej
i wartosci dodanej brutto catej gospodarki w Polsce oscylowata wokot 0,60%.
W roku 2004 stanowita 0,52% produktu krajowego brutto. W analizowanym
okresie systematycznie rosta wydajno$¢ w gospodarce morskiej. Warto§¢ dodana
w przeliczeniu na jednego pracujacego w przemys$le morskim wzrosta z 50 155 zt
w 2002 roku do 60 461 zt w 2004 roku (zob. tabelg 6). Gospodarka morska odnoto-
wala wigc w 2004 roku w stosunku do 2002 roku wzrost wydajnosci o 20,55%.

Podsumowanie

Istnieje potrzeba prowadzenia dalszych badan nad metodologia szacowa-
nia wartosci dodanej i zakresem niezbednych informacji statystycznych obrazuja-
cych wielko$¢ zjawisk warunkujacych mozliwos¢ obliczania wartosci dodanej dla
poszczegblnych rodzajow dziatalno$ci morskiej Polski. Warto zwrdci¢ uwage
na duze powiazania gospodarki morskiej z innymi sektorami gospodarki, dlatego
w badaniach wartosci dodanej nalezy analizowa¢ rowniez skale i znaczenie tych
powiazan.

Ze wzgledu na poprawiajacy sig stan techniczny infrastruktury liniowej (drogi
krajowe, ekspresowe i autostrady) i punktowej (terminale przetadunkowe, nabrzeza,
magazyny i centra dystrybucyjne) i ograniczenia produkcji w przemysle stocznio-
wym w Polsce w najblizszych latach utrzyma si¢ tendencja spadku udziatu przemy-
shu stoczniowego w generowaniu WDB oraz wzrostu znaczenia portow morskich
1 transportu.
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GROSS VALUE ADDED IN MARITIME SECTOR OF ECONOMY

Summary

Gross value added is the value of output less the value of intermediate consumption.
It can be used as the measure of the contribution to GDP made by an individual producer,
industry or sector. As the maritime sector of economy is very important in European Union,
there is a remarkable lack of statistical data. The paper presents the results of Gross Value
Added estimation for maritime industry in Poland. It was estimated using output approach,
that is as a difference between gross output and intermediate consumption. Necessary data
for GVA estimation was retrieved from annual reports on incomes, costs, financial results and
investment outlays on fixed assets collected by Central Statistical Office. Data for 2002, 2003
and 2004 was used. Accurate and reliable information is an essential tool for the development
of a strategy for the maritime industry. Without reliable information no assessing of maritime
industry role in the general economic arena is possible. Research on the Value Added estima-
tion should be continued.

Translated by Dominik Rozkrut



